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metrobasel

1. metrobasel

A Positionierung als neutraler Think Tank gefestigt
metrobasel ist ein neutraler Think Tank und eine fir alle offene Plattform

A Zusammenarbeitzwischen den verschiedene®rganisationen
- Informationen austauschen
- Schnittstellen klaren und/oder vereinbaren
- Nutzenschaffen
- Doppelspurigkeiterwo moglich vermeiden

A metrobasel lanciert das BEF (Bas&conomicForum)
- ein grenzubergreifendes Wirtschaftsforum fir die ganze Region
- ein Wirtschaftsforum fur/von/mit verschiedenen Organisationen

U Konzentration aller Krafte, um schlagkraftiger zu sein
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metrobasel
2. Wie kam es zu dieser Studie?

metrobaselMasterstudie 2020/2035/2050

A 2011: Wirtschaftsentwicklung2020
Insbesondere fur die Life Scienc8ranche
Titel: Pharmaszenarien 2020 und ihre Auswirkungen

A 2012: Beschaftigungs und Bevolkerungsentwicklung
Titel: metrobasel Perspektiven 2035, langfristige Entwicklung
von Wirtschaft und Bevolkerung in davletropolitanregionBasel

A 2013: Siedlungs und Verkehrsentwicklung
Titel: metrobaseld Perspektiven 2035. Siedlungsund Verkehrs
entwicklungd bestehende Visionen und deren Realisierbarkeit

A 2014: voraussichtlich vierter Teil der Masterstudig020/2035/2050
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metrobasel
2. Wie kam es zu dieser Studie?

Beschéaftigungs und Bevoélkerungsentwicklung 2035:
(geméss metrobasekconomicreport 2012)

Zunahme innerhalb der Metropolitanregion Basel
A Bevblkerung
A+ 60'000 oder 0.3% p.a. (Basisszenario)
A+ 199'000 oder 1.2% p.a. (positives Alternativszenario)

A Erwerbstatige
A+ 22'000 oder 0.2% p.a. (Basisszenario)
A+ 124'000 oder 0.9%p.a. (positives Alternativszenario)

®@ Au s wi raufdiaJjedlungsund Verkehrsentwicklung
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metrobasel
2. Wie kam es zu dieser Studie?

A Die metrobasel Begleitgruppe
- Setzt sich zusammen aus: SachexperteNertreterinnenvon
Gebietskorperschaften, Politik und Wirtschaft, sowie Organisationen,
welche sich ebenfalls mit dem Metropolitanraum Basel beschaftigen

(Agglomerationsprogramm Basel, IBA Basel 2026iKbB, TEB, BaselArea,
RegioBasiliensis Bauunternehmer Region Basel)

- Liefert Inputs und beeinflusst die Stossrichtung der Studie

A Zielsetzungen der Studie
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Prasentation der Studie

«Siedlungs und Verkehrsentwicklung 20353 bestehende Visionen und deren
Realisierbarkeit»

Dr. Markus Gminder
Geschaftsfuhrender PartneEconlab GmbH Basel
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RS metrobasel
Fragestellungen & Untersuchungsraum

A Was sind die bestehendervisionenund Metropolitanregion Basel
Zielbilder zur Siedlungsund
Verkehrsentwicklung flr die nachsten
20 Jahre?

A WelcheTrendszur Siedlungsentwicklung
sind aufgrund der Vergangenheit zu er
warten?

A Welcheraumplanerischen Instrumente
stehen heute zur Realisierung der Ziel

Sl i D
) ~— Thierstei aidenburg
Districtde_‘\;,7 1N )

bilder zur Verfligung? Braucht es neue
Steuerungsinstrumente? .

P Schweizer Teilraum

A Welche Auswirkungen haben die Visionen B Deutscher Teiraum
ZUur SledlungsentW|Ck|ung auf den B Franzésischer Teilraum
Verkehf?
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ECONLAB

o [ | metrobasel
Bisherige Entwicklung

Bevdlkerungsentwickiung Bevolkerungsentwicklung nach Gemeinden
E— |
13.1-16%
Kernstadt +0.3% 10,1 — 13%
"Innere"Agglomeration +4.5% ?:1-1';':
Regionalzentren +4.7% 11-a% y
Wi " : -1-1% S0t
Aussere"Agglomeration +8.1% - 4%
Landliche Gemeinden +9.7% \ -4.1--7%
7.1--10%
Quelle: BFS STATPOP 2012, BFS ESPOP 2002, Genesis Regionaldatenbank 21001 = -13%

Deutschland 2001 und 2011, Insee 1999 und 2009.
Berechnungen Econlab2013.

Siedlungsflache(flir Wohngebaude)

-13.1=-16%
=-16%

Raumtyp  Verinderungin%p.
Kernstadt +0.2%
"Innere"Agglomeration +0.6%
Regionalzentren +1.3%
"Aussere"Agglomeration +0.8%
Landliche Gemeinden +1.5% A L7

Quelle: BFS Arealstatistik 1997 und 2009, Genesis Regionaldatenbank
Deutschland 2008 und 2011. Berechnung: Econlab 2013.

Grafik: Econlab 2013.
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ECONLAB metrobasel

i P et st Anosdl

(Synthetisiertes) Zielbild

auf Basis von 22 ausgewerteten Studien

A Verdichtungv.a. in Kern B st
stadt und stadtnahen Innere Korridore .
Agglomerationer v —

A AxialeEntwicklung S'ed'ungstfg;””g“”_e;\\;\i S
entlang der Korridore | i £ 5

A PolykonzentrischeEnt- | ’/. ”"’4 €
wicklung in der Peripherie D - Frm

A Siedlungsbegrenzungn e - ’ O @
landlichen Gebieten ; «i;.w;% ) o

A Aber:lm Gegensatz zu S g B
Verdichtungsraumen feh 4 “ie
len flr landliche Raume e
konkrete Strategien &

Massnahmen LQueI.I;e: Geschafisselle Agglomerationsprogramm 2012, verandert. Grafik: Econlab 2013.
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e T metrobasel
These 1

zur Zweiteilungn Entwicklungsraume und NichEntwicklungsraume

Das synthetisierte Zielbild fir die Metropolitanregion Basel bedeutet, dass in

Zukunft nicht alle Teilrdume ihr volles (Siedlungsflacheitwachstumspoterd
zial ausschopfenkdnnen.

A Entwicklung entlang der  Franzosischer Teilraum
Achsen

A Nur geringes Wachstum (% U cowickungsiaume
in l1andlichen Gemeinden T\
A Gilt fir weitere TeilrAume  nichtentwickiungs 5
wie z.B. dasFricktal, das i nakien dorichen. <
obere Baselbiet oder denliaen -~/ innere Kortidore
den Landkreis Lorrach ;“\\\:V e AussereKorridore

{ Regionalzentren

Siedlungstrenngrtel

Quelle: Geschéaftsstelle Agglomerationsprogramm 2012, verandert. Grafik: Econlab 2013.
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o e meltrobasel
These 2

zu den inneren Reserven in Verdichtungsraumen

Aufzonungerund Umzonungenrschaffen in starken Wachstumsgebieten neue
Nutzungsflachen und Uberbriicken die Zeit bis die bestehenden inneren
Reserven von den Eigentiimern ausgenutzt werden.

A Gerade inEntwick
lungsgebietenwie
dem Dreispitz
konnten noch
hohere Dichten
angestrebt werden

r ey & Slond 2 3
Quelle: Christoph Merian Stiftung 2013.

Nordspitze Arbeitsgebiet WienStrasse Kunstfreilager Arbeitsgebiet Siidspitze
(mit Wohnen) Mitte Basel (mit Wohnen)  (mit Wohnen) Mitte M'stein  (mit Wohnen)
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ECONLAB

Beratung | Evaluation | Forschung
PR ST X SN |

These 3

zu Neueinzonungenn Verdichtungsraumen

metrobasel

Sollten Neueinzonungematig werden, sosind hierfiir stadtnahe Gemeinden
vorzuziehenwelche tber verkehrstechnisch gut erschlossene Gebiete und

relativ wenig innere Reserven verfligen.

Gemeinden mit méglichenNeueinzonungsbedarbis 2035

Weil am Rhein
Riehen

Basel

L°rrach

Rheinfelden (D)
Rheinfelden (CH)

M¢,nchenstein
Reinach

Ak

Aesch

Stein

Kaiseraugst

Pratteln

Muttenz

Quelle: Einschatzung der Autorenschaft (unterstitzt durch Fachgesprache) auf Basis der Baulandreserven, inneren
Reserven, der allgemeinen Bebauungsdichte, des Bevdlkerungswachstums und der verkehrlichen Erschliessung.
Grafik: Econlab 2013.

Dr. Markus Gmunder
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Beratung | Evaluation | Forschun

These 4

zu landlichen Raumen

Fur landliche Gebiete, welche gemass Zielbild auf ein (Flachkewwachstum

metrobasel

verzichten missten, braucht es einen Ausgleichsmechanismus, damit keine

Verlierer entstehen.
4 N

\Iéndl. Réumg

Vv

/

»

\

\verd. Raume/

T

KIéde. Réumg

Grafik: Econlab 2013.

Dr. Markus Gmunder
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ECONLAB

These 5

zu Arbeitsflachen

Die Fokussierung in allen Teilraumen der Region auf wertschdpfungsintensive
Branchen wie die LifeéSciencesindustrie verhindert, dass eine Diskussion

Uber die Neuansiedelung von verdrangtem, weniger wertschopfurdafr
flachenintensivem Gewerbe gefiihrt wird.

(- N) (- e N

J'I'EE\ / M J'I'EE l'l'x%

\Llfe SmenceSy \prod. Gewerbg/ K\Llfe Smences/ \Llfe Scnences/

/d\ ")

\ 4

\prod. Gewerb9

Grafik: Econlab 2013.
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e T metrobasel
These 6

zu Verkehrsl6ésungenrn den Korridoren

Die Forderung einer Axialentwicklung erhéht die Anforderungen an
Verkehrslésungen innerhalb der Korridore.

A Verkehrsinfrastrukturen Durchmesserlinie fur dieRegioS-Bahn
sollten Axialentwicklung
unterstitzen

.......

A Durchmesserlinie (Herz
stlick) istd zusammen AL, el )
mit bestehenden SBahn- i S
Linien & Eckpfeiler fuir e

Herzstiick Herzstick

Zielbild einer
Variante Mitte Variante Y

......

......
.....

2 wdal 4inan

Axialentwicklung

Grafik: Econlab 2013.
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=l metrobasel
These 7

zu Verkehrsl6sungerewischen den Korridoren

Neue oder ausgebaute, stadtferne Tangentialverbindungen kdnnen
wirtschaftlich bedeutsam sein, sie férdern aber auch die Zersiedelung.

A Siedlungsdruck auf das  Sudumfahrung als Tangentialverbindung
hintere Leimental hatte
aufgrund Stdumfahrung
stark zugenommen

B Kermnstadt
Innere Korridore
e AussereKorridore

Siedlungstrenngirtel

A Wenn uberhaupt Tangen
tialverbindungen dann
nur fur OV mit Zielbild = Siaimienne
vereinbar

Quelle: Geschéftsstelle Agglomerationsprogramm 2012, verandert. Grafik: Econlab 2013.
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SEE metrobasel
These 8

zur Landschaft

Zur Aufrechterhaltung bestehender Freiind Grinraume kommt den
Siedlungstrenngurteln in den dusseren Korridoren der Entwicklungsachsen
eine tragende Rolle zu. Sie sind dort auch bei einem Ausbau von
Radialverbindungen zwingend beizubehalten.

A Aussere Korridore undand-
liche Gebiete mit (teilweise)
polykonzentrischem Charakter

A Siedlungstrenngurtel als Mittel
gegen das Zusammenwachsen
der Siedlungsgebiete

Quelle: Google Earth 2013.
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e T metrobasel
These 9

Zu neuen raumplanerischen Instrumenten

Das bisher verwendete raumplanerische Instrumentarium setzt einseitig auf
planerische Anreize zur Nutzung von Bauland. Langfristig sind auch
Instrumente notig, welche dynamisch die Baurechte nach Bedarf und nach
raumordnerischenKriterien verandern bzw. neu verteilen.

A Flachengleiche Kompensation
bei Einzonungenals anreiz
orientiertes Instrument mit
einem Ausgleichsmechanismus

Einzonung N

Auszonung

Landwirtschaft Bauzone | alt

N /

Grafik: Econlab 2013.
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Bisherige & neue Instrumente

A Auswahl & Analyse von 17 Uibergeordneten bisherigen und neuen
Steuerungsinstrumenten:

1. Planerische Instrumentgz.B. Entwicklungsschwerpunkte etc. | bisher)
2. Hoheitliche Instrumente(z.B. Festlegung Bauzonen etc. | bisher)

3. Anreizorientierte Instrumentamit Ausgleichsmechanismerfz.B.Fl&
chennutzungszertifikateetc. | neu)

A Planerische Instrumente férdern v.a\utzungbestehender "Baurechte”
hinsichtlich Entwicklung nach innen

A Instrumente mit Ausgleichsmechanismenerteilen "Baurechte” newnd
unterstitzen Siedlungsbegrenzung effektiver

Bisherige Instrumentesind zur Erlangung des Zielbildsicht hinreichend

Es brauchtneue Instrumente(z.B. Mehrwertabgabefonds fUAuszonungen
Flachennutzungszertifikate oder Neugestaltung kantonaler Finanz
ausgleichmit Leistungsvereinbarungen zur Siedlungsbegrenzung)

>

Dr. Markus Gmunder metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 20
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o e meltrobasel
These 10

Zzu neuen raumplanerischeninstitutionen

Damit eine funktionalrdumliche Planung in der Metropolitanregion Basel
umgesetzt werden kann, braucht es liberregionale Instrumente und eine
hoheitlich befugte tUiberregionale Raumentwicklungsinstitution.

Zersplitterung bei den
Raumplanungsaufgaben

A

> v v D

3 Lander

5 Kantone

1 Landkreis

3 Cantons

279 Gemeinden

Dr. Markus Gmunder metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 21



ECONLAB melrobasel

(Neue) grenziuberschreitend&®aumplanungsinstitu
tionen mit Handlungsbefugnissen

A Ansiedlung vieler raumplanerischer
Instrumente idealerweise aufiber-
regionaler Tragerebene

A Beispieleaus Deutschland (Hannover Mo 52&
oder Stuttgart) zeigen, dassiberregt ) :
onale Planung mit hoheitlichen Hané !ﬂ TEB Trnationale Eurodisvic Base @

, Iung.sbefugnlssenmoglllch ISt | metrobasel BRAESEﬂE)NSIS

A BedingtAbtretunggewisserhoheit- (& Vetropolitankonferens Basel
licher Befugnissebisheriger politisch
administrativer Gebietskorperschaf etc.

ten an neue Institution

Dr. Markus Gmunder metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 22
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Verkehr

Erlauterung zu den Studienergebnissen bezuglich der
zuklnftigen Verkehrsentwicklung bis 2030

Yves Gasser
Verkehrsplaner Rapp Trans AG, Basel

Yves Gasser, Verkehrsplaner Rapp Trans AG metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 23



Rapp|Trans metrobasel
Grundlagen der Verkehrsentwicklung

Entwicklungsprognose der Zielbildg&conomicreport 2012 ~ Agglomerationsprogramm)
Bevolkerung+ 0.3 % p.a

Erwerbstatige+ 0.2 % p.a. @

Weitere Einflussfaktoren

A Raumliche Lage der Entwicklungsschwerpunkte von Wohnen und Arbeiten
Verkehrsmittelwahl und Verkehrsmittelangebot (Infrastruktur, Mobilitatskosten)

Verkehrsverhalten bezuglich Zeitdauer und Tageszeit von Arbeitswegen

In der Region Basel spielt zusatzlich der Faktor der Landesgrenzen eine
entscheidende Rolle U

> I D

Verkehrsprognose Gesamtverkehrsmodell Bas@bglomerationsprogramm 2. Gen.)
Entwicklung der Personenfahrten bis 2030
+ 0.6 % p.a.(Quelt und Zielverkehr)

Yves Gasser, Verkehrsplaner Rapp Trans AG metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 24



Rapp \ Trans

Bevoélkerungs
entwicklung

Einwohner pro HA 2030
[ ] obiss

[ ] s5hnis10
[ ] 1obis2s

[ ] 25bis50
[  50bis100

100 bis 250
B 250 bis 500

Quelle: Aktualisierung Gesamtverkehrsmodell Basel im
Rahmen des Agglomerationsprogramms, 2. Generation

metrobasel

Yves Gasser, Verkehrsplaner Rapp Trans AG

metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 25



Op Trans metrobasel

Verkehrsverhalten
Verkehrsmittelwahl flir den Arbeitsweg

Ra

BaselStadt BaselLandschaft Deutschland Frankreich
3%
I H OeV
MIV
(0]
87% mLV

Quelle CH: Strukturerhebung BFS 2011, Standige Wohnbevolkerung ab 15 Jahren nach Kanton
Quelle D, F: Verkehrserhebung an den Grenziibergangen des TEB (MIV, OV und LV), Version vom 02.03.2012

Zeitaufwand flir den Arbeitsweg

H weniger als 16 Min.

m 16 bis 30 Min.

In der Schweiz im Schnitt 30 Min. pro Weg
+ 7 Minuten seit dem Jahr 2001

m 31 bis 60 Min.

mehr als 60 Min.

Zeitbedarf unbekannt

Quelle: Strukturerhebung BFS 2011,
Standige Wohnbevolkerung ab 15 Jahren nach Kanton
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) ‘Trans

P

Pendlerstrome 2030,

mit grossem Zuwachs
in Personenfahrten/Tag

I\ v
SR8 - A

©

RN

A

- Zustand heute

B zunahme bis 2030

metrobasel

Regio-S-Bahn
Angevotsverdichiung
(15-min-Takt innara
Agglomaration)
Angedotsverdichtung
(30-min-Taky, kL. Elektrifi-
zierung Hochebeinstracke D)
Anbindung Eurcferport
Durchbindung [Harzstickl

Neus Haltestallen

Tram und Bus

Netzerganzung: neue Linien
und Vertingerungen [nsbe-
sondere Erschliessung ESP)

Kapszitatsausbau und
Beschieunigung
Baseitigung von Fahezeitver-
lusten (OY-Prorisierung,
Busspuren}

Linsenschifffahrt Rhein

Kombinierte Mobititat

P&R in den susseren
Korrideren

ON-Drehschesben mit Hand-
lungsbedarf

Yves Gasser, Verkehrsplaner Rapp Trans AG metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013
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Rapp|Trans metrobasel
Folgerung aus Zielbildern und Pendlerstromen

A In der Kernstadt erzeugt die Bevolkerungszunahme im Verhaltnis weniger
Verkehr als im Umland

A Die Pendlerstrome iiber die Grenzen kénnen kurzfristige Veranderungen
binnen weniger Jahre erfahren

A Es gibt Siedlungsraume in der Region, die nur mit dem Individualverkehr
zweckmassig erschlossen werden kénnen

A Reisezeitverkiirzungen (wie z.B. durch das Herzstiick und den
Schienenanschluss EuroAirport) fihren zu langeren Pendlerdistanzen

Prasentation Studie metrobaseleconomicforum 2013 vom 24. Juni 28



Rapp|Trans metrobasel

Zukuinftige Verkehrsinfrastruktur

Hohe Prioritat fur Neue Institutionen undFinanzierungsmodelle
grenziberschreitende zur grenziberschreitenden Zusammenarbeit
OVtAngebote in der MetropolitanregionBasel

Disperse Siedlungsverteilung Park& Ride zum Umstieg auf den OV am
erfordert nach wie vor MIV Siedlungsrand der Kernagglomeration

In der Kernagglomerationistder Dur chmi schte Nutzungsp
Fuss und Veloverkehrzu fordern kurzen Wege

Wirkungvon neuen Maogliche Zersiedelungseffekte prifen mit dem
Verkehrsinfrastrukturen Wirkungskriteriumder Innenverdichtung
berticksichtigen C siehe auch Thesen 6 und 7

Prasentation Studied Verkehrsentwicklung metrobaseleconomicforum 2013 vom 24. Juni 29
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Referat
«Irends und Rahmenbedingungen flr die Siedlungsd
Verkehrsentwicklung»

Dr. Daniel MiillerJentsch
Avenirsuisse

Dr. Daniel MiillerJentsch,AvenirSuisse metrobaseleconomicforum vom 24. Juni 2013 30



'avenir'suisse’

Trends und Herausforderungen
In der raumlichen Entwicklung:
National & in der Region Basel

Metrobasel
Basel, 24. Juni 2013

Dr. Dantel Muiller-Jentsch
Projektleiter

Avenr Suisse



Bevolkerungswachstum als Treiber der Raumentwicklung

* Bevolkerungsdichte Mittelland (450 Ew./km?) so hoch wie in Holland

* Bevolkerungswachstum 1980-2010: 1,5 Mio. Personen (50°000/Jahr)
* Trendwachstum seit Einfuhrung PFZ: 70°000/Jahr

*  75% der Schweizer leben in Agglomerationen

- Trend: 9-Millionen-Schweiz bis 2030 wahrscheinlich.
- Das Mittelland wird zur durchgehenden Agglomeration.

- Siedlungssteuerung zentrale Herausforderung der Raumplanung.

lavenir'suisse! Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/0OM



Bevolkerungsdichte: Agglomeration Mittelland

Einwohner pro km* Gesamtflache

= 2000
1000-1988
750 - 999
500 - 749
300 - 489
200- 299
150 - 199
100 - 149

. 50 - ; 952 Quelle: BFS , Avenir Suisse (2012)

lavenir'suisse! Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/0M



Herausforderung 1: Siedlungswachstum kanalisieren

2012: RPG-Revision und Zweitwohnungsinitiative

Laufende Richtplanrevisionen in diversen Kantonen

Breiter Trend zur Verdichtung auf Ebene Gemeinden/Stadte

* Agglomerationsprogramme des Bundes

-~ Effektivere Instrumente zur Siedlungssteuerung lanciert.

- Grosse Herausforderung bleibt Verschiebung der Bauzonenreserve.

ravenir'suisse! Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/DM



Genugend Bauzone, aber am falschen Ort

* Schweiz hat noch Bauzonenreserven fiir 1-2 Mio. zusatzliche Einwohner
* Massiv iberdimensionierte Bauzonen in peripheren Lagen
* In Zentren (Bauland knapp) hingegen Neueinzonungen

* Mehrwertabgabe als moglicher Losungsmechanismus:
— Teil des Mehrwerts bei Neueinzonungen abschopfen

— Mit diesen Mitteln Riickzonungen in peripheren Lagen finanzieren

- Umsetzung RPG-Revision schafft Moglichkeit zur raiumlichen
Verschiebung der Bauzone.

ravenir'suisse' Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/DM



Fehlplatzierte Bauzonenreserve

0

Auf den verfiigbaren Baulandreserven in der Schweiz kén- 20 Jahren das Angebot. Der Rest des Landes ist weitgehend
nen weitere zwei Millionen Menschen wohnen. In Gemeinden orange, d.h., dort gibt es mehr Bauland als in den ndchsten
mit weissen Punkten — meist nahe der grossen Stddte —iiber- 20 Jahren bendtigt wird. Diese Bauzonen sind gemdiss Raum-
steigt die erwartete Nachfrage nach Bauland in den néchsten planungsgesetz iiberdimensioniert.

Quelle: ARE, Fahrlander & Partner

rfavenir'suisse! Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/DM



Herausforderung 2: Planung funktionaler Raume

* Dank guter Infrastruktur und geographischer Kompaktheit wachst die
Schweiz zu einem «Stadtland» zusammen

* 75 9% der Schweizer Bevolkerung leben in Agglomerationen

* Die uber 50 Agglomerationen der Schweiz sind inzwischen zu 4-5
grossen Metropolraumen zusammengewachsen

* Politische Karte der Schweiz hingegen stammt aus dem 19. Jahrhundert:
In 160 Jahren keine Kantonsfusion, nur 20% weniger Gemeinden
- Stadtlandschaft Schweiz entwickelt sich in funktionalen Riumen.

- Dies macht griffige Instrumente der Raumplanung tiber Gemeinde-
und Kantonsgrenzen hinweg notwendig.

ravenir'suisse' Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/DM



Erreichbarkeitsgebirge: Bessere Verkehrerschliessung
macht die Schweiz zum Stadtland

Erreichbarkeitsgebirge:

Je hoher ein Punkt, desto besser
erreichbar ist er im Verhaltnis zu
anderen Punkten in der Flache.

Quelle: IRL, ETH Ziirich

lavenir'suisse! Trends in der Raumentwicklung 24.06.2013/0M



Stadtland Schweiz

Metropolitanregionen:
Einzugsgebiete der grossen
Stadte dargestellt auf Basis

von Pendlerdaten i - o
"22 s i}
bl
- bt
7 i‘; Ly e '=
% 1

Quelle: Avenir Suisse,
Baustelle Foderalismus



Die Metropolitanregion Basel als funktionaler Raum

* Eng verflochtene Metropolitanregion, starke politische Fragmentierung;
— Kantonsgrenze trennt Kernstadt von threm Umland (BS/BL)
— Agglomeration allein auf Schweizer Seite 74 Gemeinden + 4 Kantone

— Tri-natonale Agglomeration: zusatzlich 53 Gemeinden in D + F

* Basel/Nordwestschweiz wohl jene Region in der Schweiz mit der grossten
Diskrepanz zwischen politischen Grenzen und funktionalen Raumen

* Koordination der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung tber politische
Grenzen hinweg als zentrale Herausforderung

* Gebietsreformen als mogliches zusatzliches Instrument
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Siedlungsentwicklung in der Region Basel (1885-2008)

Siedlungsfliche 1865
Siedlungsfliche 1935
B siediungsfidche 1960
“Siedlungsfliiche 1980
I siediungsfltche 2002

I siediungsflache 2008

Quelle: Die Geographen
schwick + spichtig 2010
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1 funktionaler Raum, 3 Lander, 4 Kantone, 169 Gemeinden
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